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RESUMEN El puente El Manzano es una antigua estructura ferroviaria construida entre
los anos 1911y 1914 como parte de la linea Puente Alto - El Volcan, ubicado sobre

el estero El Manzano en la localidad homénima de San José de Maipo. Jugd un papel
vital en la conectividad local, sin embargo, en la década de los 80, el implacable avance
de las tecnologias lo dejo obsoleto, llevandolo al deterioro gradual y, finalmente, al
desmantelamiento de sus componentes.

Si bien este monumento posee un valor histérico y patrimonial significativo, su entorno
actual limita su apreciacidén en toda su magnitud. El principal punto de observacion

se encuentra en el puente carretero que discurre paralelo al ferroviario, desde esta
perspectiva, se ve obstaculizada tanto la contemplacién del puente, como la posibilidad
de que sea habitado y cumpla su funcién esencial de ser cruzado, dada su naturaleza
arquitectonica.

Se propone el proyecto titulado “Centro de Interpretacién del Agua: Recuperaciony
Puesta en Valor del puente ferrocarril El Manzano” (proyecto de titulo para optar al

titulo de Arquitecta en la Universidad de Chile) con el objetivo de restaurary realzar

el puente junto a su entorno, a través de tres estrategias principales. En primer

lugar, rehabilitar la infraestructura después de un analisis detallado, para garantizar
intervenciones adecuadas y prepararla para el centro de interpretacion. En segundo
lugar, instalar una pasarela sobre el puente para recuperar su funcién original y, al

mismo tiempo, servir como sede de programas del centro. Por Ultimo, buscar integrar el
monumento con el entorno mediante intervenciones paisajisticas, que ofrezcan diversas
perspectivas del puente y el estero, vinculandose con la actividad acuatica de la zona.

PALABRAS CLAVES Arquitectura; Puente; Patrimonio; Rehabilitacién; El Manzano

ABSTRACT El Manzano bridge is an old railway structure built between 1911 and 1914 as
part of the Puente Alto - El Volcan railway line, located over the El Manzano stream in the
homonymous locality of San José de Maipo. It played a vital role in local connectivity;
however, in the 1980s, the relentless advance of technology rendered it obsolete, leading
to its gradual deterioration and, ultimately, the dismantling of its components.
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Although this monument holds significant historical and heritage value, its current
surroundings limit its appreciation in its entirety. The main observation point is on
the road bridge that runs parallel to the railway bridge. From this perspective, both
the contemplation of the bridge and the possibility of it being inhabited and fulfilling
its essential function of being crossed are hindered, given its architectural nature.

The project titled "Water Interpretation Center: Recovery and Valorization of the Railway
Bridge El Manzano" is proposed with the aim of restoring and enhancing the bridge

along with its surroundings through three main strategies. Firstly, rehabilitating the
infrastructure after detailed analysis to ensure appropriate interventions and prepare it
for the interpretation center. Secondly, installing a walkway over the bridge to recover its
original function while also serving as the venue for center programs. Finally, integrating
the monument with the surroundings through landscaping interventions that offer various
perspectives of the bridge and the stream, linking with the aquatic activity of the area.

KEYWORDS Architecture; Bridge; Heritage: Rehabilitation; El Manzano
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agua: recuperaciéon y puesta en valor del puente ferrocarril “El Manzano”. Revista Historia y
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A menudo se subestima la estrecha relacién entre el tema ferroviario y el agua, a pesar
de que ambos han sido pilares esenciales para el desarrollo civilizatorio y cultural.
Histéricamente, los cauces de agua han sido puntos de referencia clave para el trazado
de las lineas ferroviarias, ya que ofrecian terrenos propicios y abastecimiento de agua
para las locomotoras a vapor. Ademas, las aguas provenientes de la cordillera de los
Andes han sido vitales para regar las tierras del valle central®.

La comuna de San José de Maipo encapsula esta relacidon; su territorio, historia,
asentamientos y turismo giran en torno a sus cuerpos de agua y su patrimonio
ferroviario, que se integran en cada rincdn del paisaje local. Los canales, rios y esteros
han sido desde tiempos antiguos fuentes vitales de agua potable para la capital, a
pesar de la creciente demanda provocada por la densidad poblacional en constante
aumento. El rio principal, el Maipo, ha desempenado un papel crucial, especialmente
desde la construccidn de la via férrea Puente Alto — El Volcan a mediados del siglo xx,
que ha contribuido tanto a remediar como a sobreexplotar los recursos hidricos. Este
lugar se convierte asi en un simbolo del potencial del agua y su red de transporte para
la sociedad, al tiempo que refleja cbmo hemos descuidado y malgastado estos recursos,
despertando ahora una conciencia critica sobre su estado de deterioro y escasez.

El rio Maipo, principal curso de agua de la zona, tiene su origen en los bofedales

de las faldas del Volcan Maipo, con una hoya hidrografica en su alta cuenca de
aproximadamente 5.000 km?2. Desemboca en el océano Pacifico, siendo alimentado
por precipitaciones invernales y deshielos cordilleranos. Este cuenta con una cuenca
que abarca unos 15.380 km?2 y un caudal promedio de 92,3 m3/s, y adicionalmente con
una red de tributarios que incluye el Rio Volcan, Yeso, Colorado, Olivares, entre otros,
enriqueciendo su diversidad hidrolbgicaZ.

La historia del rio se remonta al siglo XVIIl, momento en el cual se construyé un canal
para llevar sus aguas al Rio Mapocho, ante la escasez de este recurso en la regidén y los
problemas asociados a sequias recurrentes. La necesidad de aumentar el caudal del
Mapocho y regar tierras improductivas impulsd esta obra. En las décadas siguientes, el
uso del Maipo para el suministro de agua potable y el crecimiento urbano en Santiago
aumentaron significativamente, ante la insuficiencia de las aguas del Mapocho vy la
migracion campo-ciudad?.

1 Nicolas Bertoni, “Un artefacto Hidrico para Purén: La ruta del Agua sobre Huella Ferroviaria,” (Tesis, trabajo final
de grado, Universidad de Chile, 2019), citando a Pedro Lucio.

2 PLADECO SJM, Informe Final: Actualizacién Plan de Desarrollo Comunal San José de Maipo 2018-2022 (Santiago

de Chile: Praxis Consultores Asociados Ltda, 2018).

3 Asociacion de Canalistas. Sociedad Canal del Maipo, 180 arios sociedad del Canal del Maipo, 1827-2007 (Santiago

de Chile: Editorial Grafic Suisse, 2007), https://www.scmaipo.cl/canalistas/wp-content/uploads/2021/08/180-
anos-Sociedad-del-Canal-de-Maipo.pdf.


https://www.scmaipo.cl/canalistas/wp-content/uploads/2021/08/180-anos-Sociedad-del-Canal-de-Maipo.pdf
https://www.scmaipo.cl/canalistas/wp-content/uploads/2021/08/180-anos-Sociedad-del-Canal-de-Maipo.pdf
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FIGURA 01 |lustracion red hidrografica Region Metropolitana — San José de Maipo. Elaboracion Propia.

La compleja situacion del agua en el Cajon del Maipo actualmente enfrenta desafios
significativos. La combinacion de la sequia, exacerbada por el cambio climatico, y la
sobreexplotacion, como el proyecto hidroeléctrico Alto Maipo, ha generado una escasez
hidrica que ha provocado conflictos en el uso de los recursos acuiferos.

A finales del siglo XIX, con la llegada del ferrocarril a Chile, el Estado, para reclamar la
presencia de este simbolo de modernidad, planted junto a distintos personajes publicos
la posibilidad de construir un ferrocarril que uniera la ciudad de Santiago con Argentina
a través del Cajon del Maipo, con el objetivo de vigilar la frontera e impedir cualquier
ataque o posibles conflictos.

En el ano 1885, la Direccion de Obras PUblicas realizd el primer levantamiento
topografico para evaluar la viabilidad del proyecto, confirmando la posibilidad de
establecer una linea ferroviaria que conectara Puente Alto con San José de Maipo. La
Memoria Justificada del estudio preliminar de la via férrea, elaborada en 1885, respaldd
la viabilidad del proyecto al reconocer la disponibilidad de diversos recursos para su
ejecucion’.

4 Kirk Heatwole, “Escasez Hidrica en el Cajén del Maipo,” Revista Cajén del Maipo, 9 de febrero de 2020, https://
revistacajondelmaipo.cl/2020/02/09/informe-confirma-que-proyecto-alto-maipo-agrava-escasez-de-agua-en-
el-manzano/.

5 Consejo de Monumentos Nacionales de Chile, “Construcciones existentes a lo largo del trazado del ex ferrocarril
de Puente Alto a El Volcan,” Consejo de Monumentos Nacionales de Chile, 1991, https://www.monumentos.gob.
cl/monumentos/monumentos-historicos/construcciones—existentes—Io-Iargo-trazado—ex—ferrocarriI—puenteA


https://revistacajondelmaipo.cl/2020/02/09/informe-confirma-que-proyecto-alto-maipo-agrava-escasez-de-agua-en-el-manzano/
https://revistacajondelmaipo.cl/2020/02/09/informe-confirma-que-proyecto-alto-maipo-agrava-escasez-de-agua-en-el-manzano/
https://revistacajondelmaipo.cl/2020/02/09/informe-confirma-que-proyecto-alto-maipo-agrava-escasez-de-agua-en-el-manzano/
https://www.monumentos.gob.cl/monumentos/monumentos-historicos/construcciones-existentes-lo-largo-trazado-ex-ferrocarril-puente
https://www.monumentos.gob.cl/monumentos/monumentos-historicos/construcciones-existentes-lo-largo-trazado-ex-ferrocarril-puente
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Con estos antecedentes, el
ferrocarril a vapor de trocha
angosta (60 cms) que recorria
una distancia de 60 km,
comenzd a ser construido en
1906, y se inaugurd en tres
diferentes etapas: la primera en
marzo de 1910 hasta El Canelo,
la segunda en 1911 hasta el

FIGURA 02 Atlas Ferrocarril de San Bernardo al Volcan. Bibliote-
ca Nacional de Chile con intervencion propia.

Melocotén, ambas a cargo del Ministerio de Ferrocarriles, y la Gltima en junio de 1914
hasta El Volcan, desarrollada por Ingenieros Militares del Batalldbn de Ferrocarrileros.
Este contaba con ocho estaciones: La Obra, El Canelo, El Manzano, San José de Maipo, El
Melocotdén, San Alfonso, San Gabriel y EIl Romeral; el Tunel El Tinoco, y los puentes sobre
el Rio Colorado y el Estero el Melocotdn®.

TABLA 01 Distancias ruta G-25. Elaboracion propia en base a Ruta G-25.

FIGURA 03 Afiche publicitario Via Férrea, 1948. Fuente: https://www.memoriachilena.gob.cl/602/w3-arti-
cle-547108.html

FIGURA o4 Civiles 1°y 2° clase en ferrocarril Puente Alto-El Volcan. Fuente: https://www.memoriachilena.
gob.cl/602/w3-article-582648.html

FIGURA 05 Mapa en dibujo del Cajén del Maipo, 1996. Fuente: https://www.memoriachilena.gob.cl/602/
w3-article-127956.html

6 Victoria Pincetti, “Ferrocarril Militar de Puente Alto a El Volcan,” Revista Dedal de Oro, no. 31 (2006), https://
dedaldeoro.cl/tren-DdO_ed31-24_tren-al-volcan.html.


https://dedaldeoro.cl/tren-DdO_ed31-24_tren-al-volcan.html
https://dedaldeoro.cl/tren-DdO_ed31-24_tren-al-volcan.html
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El ferrocarril generd significativos beneficios a la comunidad, tanto en agricultura
como en comercio, sin embargo, también fue fundamental para el sector minero por
el mejoramiento en el traslado de sus productos. Esto, dado que la zona entre Puente
Alto y el establecimiento de El Volcan contaba con una amplia variedad y volumen de
cultivos agricolas, y una gran abundancia de minerales con provision de agua potable
y ganado. Esto permitia asegurar tonelaje para hacer rentable la operacion de un
ferrocarril construido en condiciones econémicas.

lgualmente, ofrecia servicios especiales como el transporte de enfermos y cadaveres, asi
como un servicio de telégrafos. La operaciéon era gestionada por pequefas locomotoras
alemanas de la marca Koppel, que arrastraban vagones de carga planos, con rejilla 'y
bodega, ademas de angostos coches de pasajeros construidos en madera, disponibles
en primera y segunda clase’.

El ferrocarril, en consecuencia,
con su tamano y tecnologia,
termind por requerir muchas
operaciones para poder
atravesar territorios con
pendientes y se convirtié en un
transporte tardio. Esto, sumado
a la popularizacién del uso del
automovil o transportes de
cargas, cuyo tiempo de traslado
y costo eran menores, concluyd
con su desplazamiento, por lo
TABLA 06 Lamina cruce red hidrografica - recorrido e infraestruc- ~ due fue clausurado en 1985
tura de la via férrea Puente Alto al Volcan. Elaboracién Propia. 'y desmantelado en 1988 por
orden del Ministerio de Obras
PUblicas, conservando sélo las estructuras de mayor relevancia a lo largo del trazado,
tales como los terraplenes, puentes y el tinel Tinoco®.

En 1991, el Ministerio de Educacién emitié el Decreto N°432, declarando al Ferrocarril de
Puente Alto a El Volcan y su infraestructura como Monumento Histérico Nacional.

El estero “El Manzano” nace de la precordillera de Los Andes, especificamente en la Sierra
de Ramodn, en una cuenca conformada por los cerros de Ramén y Punta de Damas. Por

7 Biblioteca Nacional Digital, “El Ferrocarril de Puente Alto a El Volcan,” Memoria Chilena: Biblioteca Nacional de
Chile, 2018, http://www.memoriachilena.gob.cl/602/w3-article-582648.html.

8 Pincetti, “Ferrocarril Militar de Puente Alto a El Volcan”.


http://www.memoriachilena.gob.cl/602/w3-article-582648.html
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dicha quebrada fluye el cuerpo de agua recorriendo una distancia de 9 km hasta llegar
al Camino El Volcan, a los pies del Cerro Torrecillas, donde se encuentra la localidad de El
Manzano, desembocando en el Rio Maipo a una altura de 900 metros®.

FIGURA 07 Lamina cruce red hidrografica - recorrido e infraestructura de la via férrea Puente Alto al Volcan.
Elaboracion Propia.
FIGURA 08 |lustracion estero y puente El Manzano. Elaboracion Propia.

La imponente infraestructura ferroviaria, conocida como "Puente El Manzano, Ferrocarril
Militar", es la principal atraccién arquitecténica del estero. Forma parte esencial de la
linea ferroviaria Puente Alto a El Volcan, construida entre 1911y 1914 como parte de la
segunda fase de desarrollo de la via férrea que servia a la Estacién de “El Manzano”.

FIGURA 09 Foto historica puente El Manzano, 1914. Fotografia de Fuentes Histéricas de Chile.
FIGURA 10 Imagen puente El Manzano como puente ferrocarril. Elaboracion Propia.

9 Valeria Pérez, “Red de Parques para el Cajon del Maipo: Proyecto para la Restauracion Ecolégica de las areas
dafadas por extraccién y acopio de aridos en la ribera del rio Maipo,” (Tesis, trabajo final de grado, Universidad
de Chile, 2017).
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FIGURA 11 Imagen estero y puente El Manzano 2022. Fotografia de Alejandro Carvallo (2016).

La construccion del puente El Manzano fusiona elementos de piedra y metal,
representativos de la tecnologia del siglo xix y principios del xx, comuln en los primeros
anos del ferrocarril. Sus tramos laterales presentan cuatro arcadas de estilo romano con
mamposteria de piedra labrada, mientras que el tramo central estd constituido por una
cercha reticulada de acero, disenada para resistir las fuerzas del ferrocarril. Sin embargo,
en la actualidad, el puente carece de funcidn practica y acceso peatonal debido a su
estructura de acero, que no dispone de soporte para peatones, y su falta de conexion
con la red de transporte circundante, lo cual ha llevado a que pierda su funcién original
como elemento de conexidn y transporte.

El puente industrial, con el tiempo, se ha transformado en un punto de referenciay
reunion para los visitantes y residentes locales. Su disposicidon horizontal a lo largo del
cauce actlia como un limite espacial, delineando el area habitada. Al este del puente,

se encuentra una zona residencial con segundas viviendas, separadas por extensos
terrenos agricolas. Hacia el norte, el estero pasa bajo un puente de carretera que alberga
una combinacién de viviendas y comercios, como restaurantes y tiendas, para satisfacer
las necesidades de los visitantes. En el lado oeste, la presencia ferroviaria delimita un
terreno baldio, que se ha densificado anualmente debido a la ocupacién informal,
generando degradacion en el area y falta de cuidado en los espacios publicos.
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FIGURA 12 Lamina cruce red hidrografica — recorrido e infraes-
tructura de la via férrea Puente Alto al Volcan. Elaboraciéon
Propia.

REVISTA HISTORIA'Y PATRIMONIO — NO. O4 - FAU UNIVERSIDAD DE CHILE

TABLA 13 llustracion linea de tiempo estero y puente el Man-
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zano. Elaboracién Propia.
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Esta area se destaca por la variedad de
actividades que han surgido en torno al
estero presente. Sus diferentes caracteristicas
y recorridos han generado una interacciéon
directa e indirecta con los visitantes, quienes
disfrutan de actividades como banos,
contemplacion, picnics, campamentos

y reuniones sociales de diversa indole,
destacando asi su papel como elemento
central en el paisaje local.

Segln lo mencionado anteriormente, el ex

L puente El Manzano enfrenta riesgos comunes
FIGURA 14 Mapa conceptual problematica.

Elaboracién Propia para el patrimonio chileno, como la falta de

recursosy la escasa conciencia histérica, lo
que pone en peligro su conservacion a pesar de su gran valor arquitecténico y social.
En vista de lo exhibido, surgen las siguientes preguntas de investigacion: ;Cémo crear
arquitectura a partir de la arqueologia industrial ferroviaria?, ;Cémo recuperar y poner en
valor el Puente El Manzano?

Para abordar esta problematica, se propone el proyecto arquitecténico “Centro de
Interpretacion del Agua: Recuperacién y Puesta en Valor del puente ferrocarril El
Manzano” (Proyecto de titulo para optar al titulo de Arquitecta en la Universidad de
Chile, profesor guia Rodrigo Chauriye), que no solo busca rescatar la infraestructura, sino
también revitalizar su entorno a partir de las siguientes estrategias proyectuales.

1.- Rehabilitacién

El puente se restaura basandose en las conclusiones de un exhaustivo diagnoéstico y
levantamiento previo, garantizando intervenciones que preserven su estatus como
patrimonio nacional y, al mismo tiempo, lo preparen para albergar el centro de
interpretacién en condiciones 6ptimas.

El analisis revel6 que a pesar de la presencia de varias imperfecciones superficiales

que afectan principalmente la apariencia de la estructura, tales como grafitis, grietas
menores y oxidacién en la viga de acero (sin corrosion), el puente se encuentra en

buen estado de conservacion. Por consiguiente, se requieren tratamientos de pinturay
rellenos de las grietas para su mantencion.
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FIGURA 15 Extracto levantamiento critico puente El Manzano. Elaboracién Propia.
2.- Pasarela
Se coloca un volumen sobre el puente, destinado a albergar los principales

programas del nuevo centro de interpretacion, como la ensefianzay la
contemplaciéon del recurso hidrico. Esta intervencién también busca restaurar

REVISTA HISTORIA'Y PATRIMONIO — NO. O4 - FAU UNIVERSIDAD DE CHILE

la funcidn original del puente, que es la de atravesar el accidente geografico.

Se realizaron diversos experimentos volumétricos para determinar la ubicacién
6ptima del edificio, los cuales exploraron distintas configuraciones, destacandose dos
propuestas en particular por su claridad volumétrica y su relaciéon espacial con el agua,
el puente y el entorno natural, y por sus estrategias de conexién urbana. La principal
diferencia entre estas propuestas radica en la posicidon del edificio: una se ubica sobre
el puentey la otra debajo del mismo, cada una ofreciendo oportunidades Unicas.

Finalmente, la alternativa “sobre el puente” fue seleccionada por su enfoque simple,
practico y casi evidente. Esta busca aprovechar al maximo la horizontalidad del
monumento, destacada por un nuevo volumen vidriado que resalta esta linea en el
perfil sin interferir con la estructura original, al mismo tiempo que rinde homenaje a su
funcién original como via férrea. Este enfoque se basa en un cuerpo ligero y luminoso
gue se apoya estratégicamente en puntos seleccionados sobre la piedra apagada,
creando asi una linea de luz que atraviesa la horizontalidad del puente.

La pureza geométrica, materialidad translUcida y de madera de la pasarela contrastan
claramente con la oscura mamposteria de piedray las fachadas detalladas originales. La
transicién entre la estructura existente y la nueva intervencién es evidente en esta obra.

JUNIO 2024
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Se anticipa que la transformacién del puente en un museo tendra un impacto significativo
en la apariencia exterior del edificio. De esta manera, el edificio comunicara visualmente

ra
L

su nueva funcién y significado como un nuevo hito en El Manzano y San José de Maipo,
manteniendo al mismo tiempo su integridad y solidez arquitecténica originales.

REVISTA HISTORIA'Y PATRIMONIO — NO. O4 - FAU UNIVERSIDAD DE CHILE

FIGURA 19 Experimentacion volumétrica. Elaboracién Propia.

FIGURA 20 Alternativas volumétricas: sobre el puente y bajo el puente.
Elaboracion Propia.

JUNIO 2024
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FIGURA 21 Estrategias proyectuales: sobre el puente y bajo el puente. Elaboracién Propia.

JUNIO 2024
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FIGURA 22 L amina plantas Estacion Pasarela. Elaboracién Propia.
FIGURA 23 Ldmina cortes transversales y axonométrica Estacion Pasarela. Elaboracion Propia.

JUNIO 2024
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FIGURA 24 Vista interior Estacion Pasarela (mirador). Elaboracién Propia.

REVISTA HISTORIA'Y PATRIMONIO — NO. O4 - FAU UNIVERSIDAD DE CHILE
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FIGURA 25 Vista interior Estacion Pasarela (zona museistica). Elaboracién Propia.
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3.- Intervencién paisajistica

Diversas estaciones se integran al contexto paisajistico mediante elementos
arquitecténicos simples y discretos que recopilan variadas preexistencias, permitiendo
contemplar el puente y el estero desde diferentes perspectivas. Al mismo tiempo, el
recorrido se conecta con la zona activa del estero, donde las personas pueden participar
en actividades relacionadas con el agua.

La importancia del patrimonio en Chile y la visibilizacién del patrimonio ferroviario se
destacan a través del proyecto de revitalizacion del puente El Manzano. A pesar de su
significado histérico y arquitecténico, el puente enfrenta el riesgo de deterioro debido
a la falta de recursos y conciencia patrimonial. La propuesta de transformarlo en un
Centro de Interpretacion del Agua no solo busca restaurar su valor, sino también crear
espacios para la preservacion de recursos ambientales en una zona de alto riesgo en
el Cajon del Maipo. Este proyecto desafia a convertir una infraestructura ferroviaria

en un espacio arquitectdnico funcional, planteando preguntas sobre cémo crear
arquitectura a partir de la arqueologia industrial ferroviaria y cbmo recuperary poner
en valor este patrimonio. [

FIGURA 26 Lamina planta y axonométricas generales. Elaboracién Propia.
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FIGURA 27 Vista exterior Centro de Interpretacion. Elaboracién Propia.
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FIGURA 28 Vista desde la Estacion de Acceso. Elaboracion propia.
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NOMBRE Centro de interpretacién del agua: Recuperaciéon y puesta en valor del
puente ferrocarril “El Manzano”

LUGAR Camino Al Volcan 22973, Los Peumos, Estero

El Manzano, San José de Maipo, Chile

ARQUITECTA Dominique Renis Barrientos

PROFESOR GuiA Rodrigo Chauriye

ANO PROYECTO DE TiTULO 2022

ANO DE CONSTRUCCION PUENTE Entre 1911 a 1914

DESTINO ACTUAL Ninguno

DESTINO PROPUESTO Cultural, Educacional

MATERIAL DE CONSTRUCCION Mamposteria de piedra, acero y madera
SUPERFICIE DE INTERVENCION 20.000 m?2

SUPERFICIE CONSTRUIDA 2.292 m?

Sobre la autora

Dominique Renis Barrientos, arquitecta egresada de la Universidad de Chile en 2022,
posee una destacada trayectoria académica y profesional. Logré obtener el primer
lugar por seleccion del jurado en el “Concurso Nacional de Ideas de Arquitectura para
la Rehabilitaciéon de Estaciones Ferroviarias 2018” (Red Trenzando) y una mencidn en el
“Concurso Nacional de Reflexion e Investigacion Arquitectura Escrita 2022" Su tesis de
titulo, “Centro de Interpretacion del Agua: Recuperacion y puesta en valor del puente
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ferrocarril militar ‘El Manzano™, fue reconocida como Gran Ganadora en el “Concurso
Nacional de Proyectos de Titulos 2023” (Grupo Arquitectura Caliente) y recibi6 la
“Medalla Jaime Bendersky” por obtener el mejor promedio en el taller de la generacion
2022 de la Universidad de Chile.
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